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Alle hens aan
dek in haven

In Rotterdam ruim 8000 vacatures open

door Edwin van der Schoot loopt het aantal openstaan- krachten ruim overtref-
de vacatures rap op. fen.”
ROTTERDAM ¢ Werkgevers De werkgevers hebben  Vrijdag begint de 44e edi-
in de Rotterdamse haven ~ hun hoop enerzijds op het tie van de Wereldhavenda-
hebben grote moeite om werven van gen, waar-
voldoende personeel te langdurig bij  door
vinden. Inmiddels staan werklozen N OOdzaak om middel van
er meer dan 8000 vaca- gevestigd, = excursies,
tures open, en dat aantal maar  zien OOk e’ der S In tentoon-
blijft oplopen, mede van-  zich ook ge- stellingen
wege de energietransitie.  noodzaakt EU te werven en een cul-
Dat becijfert Deltalings, om voor met tureel pro-

de belangrijkste onderne-
mersorganisatie in de ha-
ven. De vacatures zijn over

name de tijdelijke onder-
houdsklussen elders in de
EU te werven, aldus Delta-

gramma de aandacht op de
haven wordt gevestigd. In
en rond de haven werken in

de hele linie, van petroche- lings' directeur Bas Jans- totaal 385.000 mensen.
mie tot en met container- sen.,Wehebben hier te ma-

overslag en ict-functies. ken met vacatures die het EXTRA HANDJES
Sinds afgelopen voorjaar aantal beschikbare arbeids- PAGINA T22

8000 openstaande vacatures

rkgeversvereniging Deltalings ziet ruim

Haven smacht naar extra han

Het inmiddels traditionele vuurwerk en de
grote podia blijven in de kast bij de 44e edi-
tie van de Wereldhavendagen. Het evene-
ment is door de jaren heen meer en meer
een gelegenheid geworden waarbij bedrij-
ven uit de haven zichzelf laten zien om jong
talent aan te trekken. Anno 2021 is dat
meer dan ooit bittere noodzaak, nu er ruim
8000 vacatures open staan in de Rijnmond.

door Edwin van der Schoot

e haven is west-
waarts verschoven
in de 21e eeuw. Uit
de stad en de
Maasvlakte op. De
laatste containerterminalin
de oude Waalhaven sloot in
2020. Uit het oog uit het
hart? Misschien een beetje,
dus hebben we de Wereld-
havendagen ook nodig om

Wie is wie?
Victor van der Chijs
(VC) is sinds kort voor-
zitter van Deltalings. Hij
was bestuursvoorzitter
van de Universtiteit
Twente, werkte bij OMA
van Rem Koolhaas, bij
Schiphol en bij ING.

Bas Janssen (BJ) is van
origine advocaat, werk-

jongens en meisjes geinte- te voor het Havenbedrijf
resseerd te houden,” zegt en is sinds 2016 direc-
Bas Janssen, directeur van teur van Deltalings.

Deltalings. De onderne-
mersvereniging vaak gety-
peerd als de VNO-NCW van
de haven, is echter bezorgd.
En niet alleen om die vaca-
tures,

BJ: Het lijkt me onontko-
melijk, omdat we geweldige
uitdagingen hebben, zoals
de energietransitie, en wij
hier nu net zitten waar die
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Wat zijn uw ervaringenmet  enorm vorm kan krijgen.”
de politiek? Havenbaas Allard
Castelein roept met een Uw leden hebben de
steeds roder hoofd 'stikstof  benodigde handjes helemaal
en is heel kritisch over het niet voor de energietransitie. Rotterdam-Zuid, waar echt beleid nog niet exact hoe en terstof-infrastructuur moet U wilt dit buiten de De aanleg van de Tweede Maas-
gebrek aan ondernemerszin. VC: ,De sociale transitie nog wel veel mensen wonen wat ze moeten doen of zijn dus snel aangelegd worden.  democratische inspraak en viakte verschoof de haven

VC: 1k denk dat de poli- is ook belangrijk. Werkgele- die onvoldoende bij het ar- afhankelijk van anderen. Ende beschikbare elektrici- controle plaatsen bedoelt u?  westwaarts, de stad uit. De
tiek, ook in Den Haag, heel genheid is geen probleem, beidsproces betrokken zijn. Maar de noodzaak staat niet teitsinfrastructuur komt nu VC: ,Maar wil je dat we  Wereldhavendagen halen haar
goed begrijpt wat het belang  wel het vinden van genoeg Doel moet zijn om ze een ter discussie.” in het geheel niet in de de klimaatdoelen halen, of  de stad weer in.
van de Mainport Rotterdam mensen die het werk kun- baan telaten krijgen én hou- buurt van wat we nodig heb-  dat we over vijftien jaarnog  FOTO ANP/HH

is en wat er op het spel staat.
letsanders is of menin staat
is om dat om te zetten in da-
den. Dat is complex. Ik hoop
dat in het komende regeer-
akkoord grote stappen wor-
den gezet, want we hebben

nen uitvoeren. In Nederland
zijn al meer banen dan men-
sen die de banen kunnen
vervullen.”

BJ: ,Voor groot, tijdelijk
onderhoudswerk komen al
veel mensen uit het buiten-

den. 1k heb net mijn kennis-
makingsronde gehad onder
onze leden. Die zeggen con-
sistent: "We hebben echt
grote moeite om mensen te
vinden'. En de komende ja-
ren wordt het alleen maar

De haven zet veel in op
walstroom. Schepen in de
haven die niet hun eigen
dieselmotor gebruiken, maar
de stekker in de wal steken.
Loont dat?

BJ: Je hebt er wel heel

ben. Het systeem functio-
neert niet meer. Netbeheer-
ders mogen pas bouwen als
er vraag is, maar hier werkt
het andersom. Als netbe-
heerder Stedin niet vroeg-
tijdig de infrastructuur kan

aan het procederen zijn?
Laten we zorgen dat we
maar één keer naar de
rechter hoeven, niet drie
keer. Dat is ook democra-
tisch.”

letten, kunnen we die ver-
spelen.”

"Nederland, let op uw saeck!'
VC: ,Zeker. Hier wordt
bijna 7% van het bruto natio-

er echt wel last van dat we land. Maar het zou ook heel erger, omdat we inspannin- veel verschillende aanslui- aanleggen, werkt het niet. Staat de positie van de naal product verdiend. Als
met zijn allen al te lang met  fijn zijn als ze meer uit Rot- gen willen leveren om de tingen voor nodig om sche- En er zijn precedenten. Het  grootste haven van Europa, Rotterdam niet goed func-
elkaar aan het zoeken en terdam-Zuid komen.” energietran- pen uit heel nationale aardgasnetwerkis  op het spel? tioneert, heeft Nederland
praten zijn.” sitie te ha- 'I{ wotop de wereld te ook aangelegd, voordat  BJ: Als we niet goed op-  daar last van.”

BJ: ,Maar inderdaad, los U heeft een len. Wat wij Pt tS\ S t( em ontvangen. huishoudens gas gingen af-
inhemelsnaamsnel diestik- onderwijs-achtergrond: Hoe  willen uit- . Je hebt nemen.”
stofcrisis op.” groot is de stap die de lokale  dragen, ook ﬁln(‘tlo"()(),'t meer  ver- BJ: ,Het Noordzeekanaal

bevolking nog kan maken? tijdens de o schillende en de Nieuwe Waterweg zijn

Als het woord haven niet in VC: ,Die stap is groot en havenda- ' ,[» 7 stekkers ook met een vooruitziende
het regeerakkoord staat... er zijn allerlei initiatieven gen,isdatde net meei dan  opla- blik aangelegd. Die blik mis-

VC: Dan ben ik teleurge- ommeer mensenerbijtebe- haven zich- ders  voor sen we nu in Rotterdam.”

steld. Het zou me ook verba-
zen.

Victor van der Chijs en Bas Janssen van Deltalings.

trekken. Zeker in Rotter-
dam en in het bijzonder op

FOTO DLJKSTRA

zelf opnieuw aan het uitvin-
den is. Met nieuwe techno-
logieén en een nieuw soort
economie. Denk aan een wa-
terstofeconomie die hier
moet komen. De haven ver-
tegenwoordigt de banen van
de toekomst. In de publieke
discussie gaat het vooral
over hoe ingewikkeld de
energietransitie is, maar
hier zijn we al aan de slag.
Van de Nederlandse uit-

mobiele telefoons. En het
kost veel energie. Verder is
het de vraag of schepen niet
vanzelf duurzaam worden
door hun brandstof, waar-
door de aanleg van deze ex-
trainfrastructuur niet meer
nodigis. Dat maakt de inves-
teringsbeslissingen zo las-
tig.”

VC: ,Walstroom begint
met de beschikbaarheid van
elektriciteit. Die moet opge-

VC: ,Over 8,5 jaar moet er
55% reductie van CO2-uit-
stoot zijn gerealiseerd. Voor
de haven met haar kapitaal-
intensieve industrie is dat
morgen. Kijk maar hoe lang
de aanleg van de Betuwelijn
duurde of de Tweede Maas-
vlakte. En de grond ligt hier
al vol, dus dat betekent veel
inspraakprocedures. Wij
pleiten voor een crisiswet,
net als de Crisis- en herstel-

stootreductie komt 40% wekt en gedistribueerd wet na de financiéle crisis.
hier straks vandaan.” worden. En als onze chemie De overheid kan het nu na-

waterstof gaat gebruiken, melijk niet bijbenen. Ze
Is die energietransitie niet dan moet dat er ook vol- moet een regieorgaan orga-

een bedreiging voor uw
leden?

VC: ,Ze trappen zeker
niet op de rem, maar som-

migen weten door onvol-
doende duidelijk overheids-

doende zijn. En de waterstof
die de haven wil importe-
ren, moet ook doorgevoerd
kunnen worden naar de
Duitse staal- en de Limburg-
se chemie-industrie. De wa-

niseren. Een minister van
klimaat, die veel mensen, fi-
nanciéle middelen, wettelij-
ke kaders en doelen krijgt,
daar begint het mee. Anders
lopen we totaal vast.”




